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3 grans tempestes
ibministrament de llum?

tempesta
ns és habi-
de la llum.
sions, com
talunya, es
del submi-
lesa consi-
etits parpe-
er la inter-
n elements
ctuen com
ie en la linia
ntegritat de
imponents.
‘estableix el
> pocs se-

gons després, quan ha comprovat
que no hi ha danys fisics. Els pro-
tectors de xarxa funcionen en el cas
de percebre pujades de tensié per
llamps, curtcircuits per aigua o per.
trons que desestabilitzen o fan vi-
brar els equips de generacié o
transport. La xarxa eléctrica catala-
na esta controlada remotament des
de Barcelona, encara que també
existeixen altres centres de control
provincials. Des del centre de con-
trol poden detectar també avaries
fisiques, gue requereixen la.inter-
vencié de brigades. EDUARDO LOPEZ
ALONSO

5 col.lapsen les
)n cas de mal temps”?

és aquell
seu estil de
; condicions
Per aquest
. ciutadans
ent els dies
)s les carre-
n a collap-
wcordid. Se-
és director
ACC, el mo-
¢ s també
3 opten per
n una zona
a de Barce-

lona aquest collapse és inevitable,
assegura. En condicions de pluja,
amb menys visibilitat | pérdua
d’adheréncia, augmenten les situa-
cions de perill i els accidents de bai-
xa intensitat. Els trajectes duren
més i la via no té tanta capacitat
d’absorcié de vehicles. Un tercer
factor que influeix és la inutilitzacié
de carrils per I'acumulacié d'aigua,
perd també pel mal funcionament
dels semafors i de les senyalitza-
cions eléctriques, sense les quals
els conductors solen circular amb
més prudéncia. E. L. A.

e
| transport ferroviari
 amb fortes pluges?

; 'linica co-  seguretat dels trens. Si el circuit de
ha patit les  via es veu interromput, el transit fer-
3 de les re- roviarl ha de cessar per seguretat.
tes, ra6 per El gestor de les vies Adif assegura
oviari ha tin- que les instal-lacions ferroviaries te-
blir trajectes nen un manteniment continu, tant
Jcasions fins  les que estan relacionades amb se-
ympre el ser- nyalitzacié i electrificacié com
itan dotades també les que fan referencia a I'es-
s de via, que  tructura de via. La utilitzacio de ba-
I'aigua, als flast (aportacié pétria que sustenta
inestabilitats  travesses i rails) assegura el suport
aquests cir-  de |'estructura, amb una duresa, re-
senyalitzacié  sisténcia, flexibilitat i permeabilitat
ymatics | de  molt elevades. E. L. A.
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rriba tanta bruticia a
inja marina costanera®?

tipus arriben
ges quan hi
. «Procedei-
a cel obert |
rdades», ex-
stor de I'area
lic de I'Agéen-
. «Les rieres,
umulen vege-
i quan arriba
gueix—- s'ho
les clavegue-
sborden? «Al
arar aigua re-
dues arriben

a les depuradores que les tracten
en una proporcio d'una part de resi-
duals i dues de pluja; quan aguest
(Gitim volum augmenta molt, les de-
puradores no poden contenir-lo i les
clavegueres es desborden amb
aigua bruta, per® en un grau que no
danya el medi», explica Moxo6. La
solucié no sén plantes amb una ca-
pacitat més gran, «perque estarien
. 360 dies practicament inoperants,
sin6 els diposits de retencid, com a
Barcelona, que eviten \'arribada
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»» ['aigua vessa d'un col-lector vora la N-2 al seu pas per Premia de Mar, ahir.

Barcelona eradica les
inundacions en 9 anys

- © El model de

la ciutat es proposa
com a referent

per a altres urbs

© L’ajuntament ha
invertit en el subsol
216 milions d’euros per
emmagatzemar 'aigua

L ALBERT OLLES
BARCELONA

embla la pregunta del mi-
li6 de dolars, pero aquest
cop té resposta. Almenys en
\ « alguns llocs de Catalunya.
(Es possible evitar les inundacions
de cada mes de setembre? «A Barce-
lona, si». Amb aquesta rotunditat
s'expressa un técnic municipal de la
ciutat, que no dubta gens a assegu-
rar que si 'aiguat de dimarts passat
i dimecres hagués caigut fa 10 anys,
s’hauria hagut de sortir al carrer «en
barca.

Una situacié molt diferent de la
que es va viure aquesta setmana -a

diferéncia del que va passar en al-

tres ciutats catalanes—i que respon,
com sol ser habitual, a la combina-
cio de diversos factors generats per

d'excessos d'aigua a la depurade-
ra». M. CONESA '

una inversio previa, i impulsats per
una determinacio politica.

La determinaci6 va néixer el 1997
i tenia com a objectiu blindar la ciu-
tat de les inundacions que patia
ciclicament a les zones més proxi-
mes al mar, com el Poblenou o Ciu-
tat Vella, i en alguns punts circulato-
ris com la Gran Via entre la plaga
d’Espanya i la placa Cerda. I entre
els factors que han aconseguit fer
realitat el repte destaca un pla de

construccié de diposits pluvials amb

una inversio de 216 milions d’euros
en nou anys. :

BASSES SOTA TERRA g1

projecte, que encara no esta total-
ment acabat, es basa en un concepte
d’enginyeria recent, que té poc meés
de 30 anys de vida, i es concreta de
moment eri set diposits subterranis,
que estan ubicats a la zona univer-
sitaria de la Universitat de Barcelona
a les Corts, a Bori i Fontesta (Sarria-

Sant Gervasi), als jardins del Doctor
Dolsa (les Corts), a I'Escola Industrial
(Eixample), al Parc Central de Nou
Barris, al Parc de Joan Mird (Eixam-
ple) i també al carrer de Taulat (Sant
Marti).

Entre tots sumen una capacitat
de 500.000 metres ctibics, xifra que
equival a 145 piscines olimpiques. El
2009 esta previst inaugurar-ne dos
més a la Sagrera i entre els carrers
de Mallorca i Urgell, aprofitant les
obres de I’AVE.

L’aigua arriba a aquestes basses
sota terra a través d'una xarxa de 80
quilometres de col-lectors i es bui-
den automaticament en direccio a
la depuradora del Besos i, en menor
part, a la del Llobregat. Aixo signifi-
ca que, malgrat que aquesta setma-
na es van omplir en un 85%, ahir ja
estaven buits i a punt per absorbir
noves pluges. :

TUNELS SEGURS Persi de

cas, també hi ha una xarxa de petits
diposits a l'aire lliure ubicats en zo-
nes com ara la plaga del Forum, el
parc de Diagonal Mar i el del Poble-
nou. [ és que qualsevol precaucié
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és poca. Un exemple d’aixo és el sis-
tema de seguretat amb qué comp-
ten nombrosos tinels viaris de la
ciutat que, mitjangant tanques, im-
possibilita I'accés al seu interior dels
vianants.

Pero la millor opcio és que tam-
poc hi entri I'aigua, o més exacta-
ment, que no s’hi estanqui. Aquest
era el problema que tenia la Gran
Via des de la placa de Cerda, elimi-
nat gracies a la combinacié de dos
sistemes: el manteniment regular
dels sistemes de desguas dels tinels,
netejant-los perqueé no s’obstrueixin,
ila creacio de petits diposits amb
bombes d’aigua per treure-la fora.

URBANISME PREVISOR

Un altre punt que ha ajudat a solu-
cionar el problema de I'estancament
d’aigua als tinels viaris ha estat el
del seu redisseny urbanistic amb
pendents cada vegada menys pro-
nunciats.

Aquesta mateixa filosofia s’ha se-
guit en els dltims anys a I’hora de Te-
modelar les voreres i els seus punts
de desguas en els diferents distric-
tes, jugant amb la inclinacié del ter-
reny i considerant els desnivells de
cada espai.

Aquesta pot ser la soluci6 al pro-
blema d’inundacions que segueixen
tenint algunes estacions de metro.
Transports Metropolitans de Barce-
lona (TMB) estudia proposar a I'ajun-
tament que modifiqui el pendent
dels carrers més conflictius, ja que
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Port Aventura obre
i demostra que

el caos de Salou
es pot evitar

»» Una molt concreta infraes-
tructura del litoral de Tarragona
ha resistit, comparativament tant
o0 més que Barcelona, els xafecs
que des del 12 de setembre pas-
sat cauen sobre Catalunya. Port
Aventura és una infraestructura,
en aquest cas turistica, en la
qual, quan va ser construida a
principis dels anys 90, es van te-
nir en compte amb especial in-
terés les mesures destinades a
evitar inundacions. Aixi ho van
subratllar ahir fonts de I'empre-
sa. S$'hi va edificar com una ciu-
tat de nova planta.

»» A vista d’ocell, la situacié ahir
era xocant. Els carrers de Salou
inundats. Port Aventura, parcial-
ment en aquell mateix municipi
(la resta esta en terrenys de Vi-
la-seca, curiés nom per a l'oca-
sid), obert al public. El temporal
no va passar de llarg del parc
tematic. La tempesta eléctrica
va avariar durant moments algu-

. nes atraccions, perd van ser re-

parades i van tornar a funcionar.
Cap inundacié va dificultar els
treballs. E. C.

no hi ha cap altra alternativa viable
per acabar amb aquest problema
(elevar I'altura dels accessos sobre el
nivell del carrer perjudicaria les per-
sones de mobilitat més reduida).

EL PARCDEL BESOS En
el cas de les rieres o les desemboca-
dures de rius al mar, el disseny del
parc fluvial del Besos ha permés aca-
bar amb els danys que causaven les
seves crescudes.

La solucid, semblant a la desenvo-
lupada a Tarragona amb el Francoli,
consisteix a canalitzar el curs del riu
i urbanitzar i enjardinar els laterals
del Ilit. A més, al Besos s’ha instal-lat
un sistema d’alarmes que, si hi ha
amenaca d'inundacio, impedeix ac-
cedir a la zona.

Malgrat totes aquestes precau-
cions, Barcelona encara no ha pogut
evitar que alguns semafors es que-
din fora de servei. En el pitjor mo-
ment de les iiltimes tempestes es
van.desconnectar 70 de les 1.600
cruilles semaforiques d'aquesta ciu-
tat.

El problema ja no és I'aigua sin6
I'aire. Els llampecs generen camps
electromagneétics que afecten les
connexions, provoquen oscil-lacions
en la tensio eléctrica i talls de cor-
rent. La solucié passa per substituir
el coure per fibra optica en els ca-
bles i renovar les connexions per al-
tres que siguin més segures. Una ve-
gada més, cal voluntat politica i in-
versio. =
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Queden punts negres a la xarxa viari

ot
Parcerisa

Arquitecte i professor
d'urbanisme de la UPC

Només que una cruilla a diferent
nivell d'una autovia no tingui ben
resolt el drenatge, quan plou amb
ganes es forma un bassal capac de
col-lapsar tot el vial. No és necessa-
ri que siguin dues o tres les zones
colgades d’aigua, no cal haver tin-
gut cura del 99,9% del tragat; amb
un nyap n’hi ha prou per provocar
el col-lapse.

La mobilitat viaria és analoga a
la dinamica que experimenten els
fluids. Com més transitat estigui el
vial afectat, com més imprescindi-
ble sigui per als itineraris de més
gent, més impacte tindra I'embuis.
Els economistes el mesuraran i el
posaran a la balanga que compta-
bilitza la pérdua de competitivitat
relativa del nostre pais respecte als
veins.

Vistes aixi les coses convindria
que els xafecs que acabem de patir
servissin per construir els mapes
empirics dels punts negres de la
nostra xarxa viaria. Passada la tar-
dor, els responsables politics ens
podrien facilitar, com qui fa els
deures, els successius mapes per
valorar la seva acci6 de govern,
d'aiguat en aiguat, de tardor a
tardor.

PER entendrens, és millor po-
sar exemples positius: és una bona
noticia que la plaga de Cerda ja no
sigui noticia. Fa pocs anys era I'es-
cenari del col-lapse sempre que «la
pluja no sabia ploure». Ja ha des-
aparegut dels mapes la sinistralitat

per aiguat, fet que demostra que, si -

hi ha ganes o pressio de I'opini6 o
escandol, I'obra publica es pot mi-
llorar fins que funcioni.

També és una bona noticia que
els barris de marina de Barcelona,
comencant pel Poblenou, puguin
confirmar que es va acabar el mal-
son que han viscut fins a finals dels
anys 80, que establia de manera
inexorable que després de cada
xafec ells acabaven inundats. Les
grans obres de nous col-lectors i
posteriorment la magnifica politi-
ca de construir grans diposits sub-

terranis demostren que a Barcelo--

na és possible trencar el fatalisme
del nostre clima. Perd aquests
exemples s6n encara molt insufi-
cients mirant el pais en el seu con-
junt.

Més incomprensible és que la
xarxa ferroviaria, precisament per-
que és més reduida que les carrete-
res en longitud encara que més de-
licada, experimenti aquests col-lap-
ses. La cronica que ahir publicava
Guillem Terribas, atrapat a I'Euro-

med, permet compre
quin punt els ensurts
acompanyats de talls ¢
nistrament eléctric i d¢
cident, adquireixen un
superior als de la mob
iQue clarificador que
adjudicar a ADIF, titu
fraestructura, les seves
litats, i a Renfe, com a
les seves! També seri:
que algt, competint ar
un mercat més obert,
que la gestié d’aques!
pot portar a terme d'w
nera.

LESPLUGES

una font de problemes
urbanitzats extensiva
ultimes decades, com |
les poblacions del Ma
Garraf. Durant molt i
pretes resoldre amb cc
da vegada més grans e
les previsions de creix:
urbanitzacié que impe
ria indefectiblement ¢
ceres. En altres paraule
que en temps passat
agricultura generalitz:
rambles ben conservac
ven al sol atenuant el
les pluges, s’han co
aigties superficials an
d’urbanitzacio.

L’obra publica mi
segons com s’exe¢
la pressio ciutada

L'aigua de pluja e»
les parcel-les de sol pri
que llisca sobre el pav
incrementa els cab
col-lectors hauran d’
s'entén que si alguns e
tan obturats o si algt
xarxa, arboria, té alg
cia, o els diametres s
als de la impermeabil
el col-lapse esta servit
important introduir u
tura de I'aigua peral
extensiu: cada casa h:
tionar els cabals que «
seu en forma d’aigu:

~domestics. Només ai

tria reduir gairebé a |
cabals.

Per un altre costat.,
projectar el sistema d
des i de vialitat en clat
és a dir, pensant en els
conduccio i laminaci
de carrers i places pre
bre els sols lliures a 1’
nimitzar la imperme
Per cert, si nosaltres e
sabéssim fer-ho, els pl
serien més racionals
menys banals i potser
construir nous paisat
ara insolits.



